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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
1. Generalitati

Beneficiarul expertizei este Municipiul Braila.
Raportul se refera la starea tehnica a strazii supuse e

Acestz nu se refera la o anumita modalitate de finanta
extraga din raport drumurile pe care le poate finanta, cu congiti &
la lungimi mai mari decét cele din raport. \\% " }g:,«; f‘“’""’

‘\Z-'& uN‘/f./"'
Scopu! prezentului raport de expertiza este ca pe baza datelor cules’é’dln “teren s3
se identifice urmatoarele :
- ctarez tehnicd a strazii supuse expertizei;
- solutiile de interventie pentru aducerea acestorar la starea normala de funcglonare

(pertiza s-a intoemit  in baza urmatoarelor acte normative :
- .’3 42/2018 privind expertizarea si verificarea tehnica a proiectelor. -
- legea 10/1995 privind calitatea in constructii;
- i_eg 2 50/1991 cu modificarile ulterioare;
- Hotardrea de Guvern nr. 907/2016.
- '-C‘. “"""397 in completare cu HG 1231/2008 privind conducerea si-asigurarea
calitatii in constructii;
- Normativ pentru alcatuirea structurilor rigide si suple pentru strazi, indicativ NP
16-2004;
ormnative pentru executarea imbracamintilor rutiere din beton de ciment in
sistzmele cofraje fixe si glisante, indicativ NE 014-2002;
i '\Nm9tlv pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide, ind. PD
177 -2001;
- NE 021-2003, Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de  calitate a
drumurilor legate de cerintele utilizatorilor.

\J &D

2. Precizari privind obiectul investitiei

2.1 Amplasament
Amplasamentul strazii expertizate este intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei.
Strada Independentei, conform OG 43/1997, privind regimul juridic al drumului
cu modificarile si completarile ulterioare prin OG 7/2010, sunt drumuri publice,
deschise circulatiei publice.
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2.2. Elemente geometrice
2.2.1 Traseul in plan
Traseul strazii se prezinta sub forma unor succesiuni de alimiamente si curbe, avand curbe
de racorcare cu raza mare.
2.2.2 Profilul longitudinal.
Strada are declivitati mici, majoritate fiind in jurul valorilor de 1-2%.

2.3. Scurgerea apelor de suprafata.
Colectarea anelor pluviale este deficitard, neexistdnd elemente pentru colectarea si
evacuarea zcestorz pe toata lungimea strazii iar acolo unde exista acestea sunt colmatate,
apa bhaltind in anumite zone pe carosabil.

2.4, Traficul 5
Stradz esfe de Interes local, avand un trafic relativ redus. Prin modernizare aceasta va fi
tranzitata i de autovehicule grele.
3. Investigaii! 2supra drumurilor
atiile 2u constat in parcurgerea traseului strazii, analiza modului cum se face
sl evacuarea apelor meteorice, observarea starii acestora. .

Investig

Structura rutiera
3.1.1. Stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere

~

In vederea stabiliri modului de alcatuire a structurii rutiere, au fost efectuate sondaje,

repartizate 'n mod uniform n lungul drumului, astfel incat sa poata fi surprinsa variatia
longitudinalad & crosimilor straturilor rutiere.
Sondajele au identificat urmtoarele stratificatii:

— km 0+000 — km 0+320, structura rutiera alcatuita dintr-o dala de beton degradata si 20
cm fundatie din material granular;

— km 0+320 — km 0+920, structura rutiera alcatuita dintr-un balast contaminat cu pamant in
grosime de aprox. 20 cm;

— km 0+920 — km 14270, structura din pamant.

3.1.2. Stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere
Determinarea starii tehnice a strazii Lunca s-a stabilit conform ,Normativul AND privind

prevenirea si remedierea defectiunilor la imbracamintile rutiere moderne - indicativ
AND 574 — 20127, care prezinta defectiunile imbracamintilor din beton de ciment.
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In normativul AND 547/2013 defectiunile sunt clasificate in conformitate cu tabelul de mai
jos:
[ Nr
| Crt.

Grupa defectiunilor Tipul defectiunii

Suprafata slefuita

Suprafata alunecoasa

Suprafata exfoliata

Pelada

Decolmatarea rosturilor

2. Defectiuni ale rosturilor Deschiderea rosturilor longitudinale
Rosturi cu mastic in exces

Rupturi

3. Defectiuni ale imbracmintii Fisuri si crapaturi

Gropi

Pompaj

Tasarea dalelor

Faiantare

Distrugerea totala a dalelor

Cauza zanaritiel acestor defectiuni se datoreaza mai multor grupe de cauze, dar in cazul

nostru putem afirma ca acestea sunt :
- actiunez agresiva a traficului greu

- lucrari de intretinere insuficiente si neefectuate la timp

i 1. | Defectiuni ale suprafetei

Defectiuni ale structurii

I

- scurgersa deficitara a apelor
- va 4z temperatura datorate actiunii fenomenului de inghet-dezghet
- nhosesla datorata depasirii duratei normale de exploatare

Urqerﬁa = de remediere tin seama de gravitatea defectiunilor, dupa cum sunt prezentate
mai j08
Niv
(,\“t Crupa defectiunilor Tipul defectiunii

Distrugerea toatala adalelor
Tasarea dalelor

Defectiuni grave Gropi

Faiantare

Suprafata exfoliata in stare avansata
Fisuri si crapaturi

Decolmatarea rosturilor

Pelada

Rupturi

Suprafata exfoliata in stare inc:|p|enta
Suprafata slefuita

Suprafata alunecoasa

Pompaj

Deschidera rosturilor longitudinale
Rosturi cu mastic in exces

N

Defectiuni mijlocii

| Defectiuni usoare

_(;J
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Starea de degradare este o caracteristica structurala a drumului, fiind caracterizata de
indicele de degradarea ID.

Indicele de degradare se determina in conformitate cu prevederile Normativelor AND 547 -
2001 si CD 155 - 2001, respectiv prevenirea si remedierea defectiunilor la ;mbracammtlle
rutiere m::':ie-"ﬁ | determinarea starii tehnice a drumurilor moderne.

In vederez determinarii starii de degradare, s-a efectuat o examinare vizuala a suprafetei
de rulare si s-2 orocedat la apreciera cantitativa a degradarilor prin luarea in considerare a
tuturor tipurilor de degradari si a pondeii acestora, S-a alcatuit un tabel cu toate dalele
existente si cu tipul de degradare de pe fiecare dala, acest tabel fiind anexat la prezenta.
Indicele de degradare ID a fost calculat in conformitate cu prevederile normativilui CD
155/2001, dupa cum urmeaza:

numarul de dalz degradate

- numarul total d= dale pe banda de circulatie
0.5 Dy3x N
Numarul de dale degradate =D, + 0.5 D, + ——S——+ 03D,

N - numarul de dale l.,e banda;
S - suprafata sectorului de masurare pe banda (m2);
tasate;
narul ce dale plombate si faiantate;
D3 - suprafate efectuata de fisuri si crapaturi transversale de colt, longltudlnale de forma
neregulata; ‘
4 - suprafata exfoliata;

Coeficienti 05 51 0.3 aplicati degradarilor D2 si D4, tin sema de ponderea defectiunii
pective. iar coeficientul 0.5 aplicata degradarii D3, tine seama de latimea pe care este
fectata cuprafatz imbracamintii, de degradarile D3, pentru a putea fi exprimate in m2.
2 de decradare pe fiecare tronson omogen este caracterizata de valoarea medie a
5 ':j: : :—,;f:;aare (ID), determinat pe sectoare omogene de drum.

= nriveste evaluarea starii de degradare se face precizarea ca in ultimii ani au mai fost
realizate lucrari de intretinere constand in asternerea de covoare asfaltice locale, si
remedierea defectiunilor. '
Astfe! starea de degradare evaluata in teren este cea corespunzatoare situatiei actuale.
Calificativul starii de degradare se stabileste astfel:

> calificativ de stare de degradare REA pentru ID > 13;
calificativ de stare de degradare MEDIOCRA pentru 7.5 < ID > 13;
calificativ de stare de degradare BUNA pentru 5 <ID > 7.5;
calificativ de stare de degradare F. BUNA pentru5< 1D ; 2

YV W V¥V
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Operatiunea de determinare a indicelui de degradare s-a facut pe sectiunea de
drum existenta din dala de beton determinata in functie de tipul de degradari de pe banda
ce mai degradata.

Dupa inspectia de vizualizare in teren in ianuarie 2021, avand in vedere cele de mai
sus a fost determirat valoarea indicelui de degradare , ID.

' Poz. km | Lungime | Numarul | Suprafata | Numarul | Numarul [Suprafata| Suprafata
‘ (m) dalelor | sectorului | de dale de dale |efectuata| exfoliata
Sector | pe banda de tasate D1 | plombate | de fisuri D4 D
omogen ‘ masurare si faiantate D3 (m?)
‘ pe banda D2 (m? (m?)
3 - (m?)
R 0+000 | R
S 320 54 960 - 8 45 - 14
0+320 |

Valoarea mecdie a indicelui de degradare ID pentru intreaga strada este 14 ceea ce
dovedesie ca se afia in stare tehnica rea.

Scurgerea ceticitara a apelor si lipsa intretinerii s-au dovedit factori distructivi agresivi,

aducand strada intr-o stare tehnica “ rea”. .
uters axistantd are o portanta slaba atat datorita grosimii insuficiente, cat si a

Datoritz. 2cesiel etructuri rutiere, circulatia vehiculelor si autovehiculelor se desfasoara
anevoios, mai ales in perioadele cu precipitatii abundente.
Starea rrecars a strazilor influenteaza negativ activitatea economica, sociala si culturala a
ocultorilor. Stracda nefind modernizatd, neimpermeabilizatd pe toata lungimea ei, in
perioadels cecetozse reprezinta un factor poluant destul de agresiv, atat pentru localnici
cat el sentru mediu, prin praful iscat |la trecerea mijloacelor de transport, sau prin actiunea
vantului '

2. Trotuare
Nu exista.

3.3. Retele edilitare
Din observatile facute cu ochiul liber se constatd existenta retelei de iluminat public
amplasata pe stalpi de beton. Pe acesti stalpi exista o multime de cabluri cu un aspect
inestetic. ‘
In partea carosabild nu s-au observat capacele operatorilor de utilitati din zona.
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3.4. Siguranta circulatiei
Strazile nu sunt prevazute cu semnalizare rutiera conform standardelor in vigoare.

4. Concluzii si recomandari
4.1 Concluzii

Luand Tn considerare, starea de degradare a suprafetei carosabile si a 'planeité’;ii, a
dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor, se apreciaza ca starea tehnica a strazilor
este proastd <inu asigurd nivelul de serviciu pentru utilizatori, conform Normativului privind
cerintele tehnice de calitate a drumului legate de cerintele utilizatorilor, indicativ NE 021-
2003 5
Cheltuizlile pentru intretinerea periodica sunt oneroase, deoarece pétrunderéa apei in
l=gradata provoaca distrugeri de suprafata in structura rutiera.

U C

Se impune reabilitarea acestui drum, pentru asigurarea viabilitatii si crearea conditiilor de
circulatie pentru utilizatori.

Totodzts se vor imbunatati si conditiile referitoare la protectia mediului.

4.2. Recomandari
Fentru asicurarea viabilitatii strazii este necesara reabilitarea si modernizarea acestora.

Avand 1n vadere constréngerile datorate limitelor proprietatilor, se recomanda adoptarea
urmatoarel eemcqte geometrice, adaptate la posibilitdtile reale ale spatiului disponibil,
fara a “ecesii' expropieri, latimea benzilor de circulatie sa fie de minim 3,00 m, conform

- STAE 2900-1989 Lucrari de drumuri. Latimea drumului..

- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescriptii de pronectare
- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni si piste de biciclisti ;

- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescriptii de proiectare. .

- Norma ehnica din 27/01/1998 privind proiectarea si construirea si modernizarea
drumului. Tn conformitate cu OG 19/1997 si OG 43/1997 privind regimul juridic al drumului.
Structuri= ruler= c2 se recomanda a se lua in considerare la evaluarea economica sunt:
Pentru nartea carosabila:

Scenar

A. km C+Q00 - km 0+320:
— 4 cm MAS16 strat de rulare
- Bcm BAD 224 strat de legatura
- 8cm AB 31,5 strat de baza

o]
— Geogril antifisura
— Colmatare rosturi/reparatii dala

F ey 10

Te 'S
RGN
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km 0+320- km 1+270:
- 4 cm MAS16 strat de rulare
- 6cmBAD 224 strat de legatura
- 8cmAB 315 strat de baza
~ 1E5 ¢m piatrd sparta strat de fundatie superior
- 30 cm ;*iatré sparté strat de fundatle

Scenariul !

B. km 0+000 - km 1+270:
— 22 cm dala din beton de ciment BecR 4,5

— 5 cm strat din nisip “,,,Q,\g‘ - g
— 40 cm piatra sparta NI o
cectexd! etrzt anticontaminator sau 15 cm piatra spamér:?'ﬁ@t de forma

P 2 ]
Scurgerea zzelor s2 va efectua prin santuri si/sau rigole si ev\é' ‘_hgqg‘gggi'mai apropiat
emisar !

Inainte de evecutarea straturilor de mixturd se vor executa toate lucrdrile de
repara’i’ asz -um sunt prevdzute in Normativul pentru prevenirea si remedierea
defectiunilor la imbracdmintile rutiere moderne AND 547-2013.

Anexz 2 Tehnologii pentru remedierea defectiunilor imbricamimtilor din beton de
cimen

Cap.2.' Tehnclogii pentru remedierea unor defectiuni ale suprafetei imbracamintei
din beton de ciment

Can 22 “ehrclosii nentru remedierea rosturilor degradate la imbracamintile din
beton de ciment.

2.5. Tzhrclocii nentru remedierea gropilor din imbracaminti din beton de ciment.

Crosim'le =-omandate sunt minime, ele pot sd rezulte mai mari in urma calculului de
dimensicnars a structurii rutiere pe care o va face proiectantul. S

Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 si Normativului AND 605-2016

Se wvor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru
cimens onarez sistemelor rutiere suple si semirigide PD177/ 2001.

Struct """.— rutiere se vor verifica la actiunea fenomenului de inghetf-dezghet conform STAS
1709/1-90C.

[n situatia in care verificarea structurii rutiere la inghet-dezghet, indica necesﬂatea maririi
grosimii structurii se vor lua masurile indicate in STAS 1709/2-90.

-
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Conform Ordinului 1296/2017, cap Il punctul 2.10, se vor lua masuri pentru
diminuarea efectului produs de inghet-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate
astfel de degradari
Nu s-au idennf;cat degradéri datorate fenomenului de inghet-dezghet.

-

4. :J?‘.C’S‘;EZ—‘: ce vz executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu respectarea

5. Retelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicatii care sunt amplasate in carosabil,
acostamente sau in ampriza drumului si care pot fi afectate de executia structurii rutiere, a
casetei drumului, podetelor, sau alte lucrari proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor
date de zdministratorii acestor retele si vor fi reamplasate in plan vertical, protejate sau
relocate cu respectarea conditiilor administratorilor acestora.

€. Este recomandat s se prevada pozarea cablurilor in canalizatii subterane.

7. Soluti 5 ‘ecomandate se incadreaza si respecta cerintele legislatiei in vigoare,
precum siimplicatiile lucrdrilor proiectate asupra mediului inconjurator

8. Sem t;:'fzt:-. -2 rullera se va face conform SR 1848-1/2011 si 1848-4/2007.

Anexe

Fotoc 01...16

Ciahorat
QUL

Expert tehnic atestat
dr.ing. loan Gradinarj
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m 0+000 — km 0+320

Fogtatt i et A
trada Independetei, km 0+000 — km 0+320

Fotoﬂo.
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S

Foto 03. Strada Independetei, km 0+000 — km 0+320
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e ;

Foto 06, Strad

e

pendetei, km 0+000 — km 0+320

3

a Inde
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T oy \{

f oy L D
km 0+320 — km 0+920

Foto 08. Strada Independetei,

2
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P i =

+320 — km 04920

- -

' Foto1. traa Inependtei,km 0
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